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บทคัดย่อ 
 

ในป�จจุบันการเกิดอุบัติเหตุบนท้องถนนสามารถพบเห็นได้
ทั่วไป ซึง่สาเหตุส่วนใหญ่มาจากความประมาทของผู้ขับขี่ที่ไม่ปฏิบัติ
ตามกฎ จราจร เช่น ขับรถเรว็กว่ากําหนด หร�อเมาแล้วขับ โดยผล
ของอุบัติเหตุอาจนํามาซึง่การสูญเสียชวี�ตและทรพัย์สิน โดยเฉพาะ
อย่างยิ่ง การเกิดอุบัติเหตุระหว่างรถยนต์กับผู้ สัญจรทางเท้า 
เน่ืองจากเป�นการชนเข้าที่รา่งกายโดยไรอุ้ปกรณ์ป�องกัน ทําให้มี
โอกาสเสียชวี�ตสูงเมื่อเทียบกับอุบัติเหตุระหว่าง รถยนต์กับรถยนต์ 
ด้วยเหตุน้ี การลดจาํนวนอุบัติเหตุระหว่างรถยนต์กับผู้สัญจรทางเท้า 
จะสามารถช่วยลดจํานวนผู้บาดเจ็บและผู้เสียชีว�ตจากการเกิด 
อุบัติเหตุบนท้องถนน 

ถึงแม้ว่าป�จจุบันจะมีทางม้าลายและสัญญาณไฟจราจร
สําหรบัผู้สัญจรทางเท้า แต่ยังมีการพบเห็นการเกิดอุบัติเหตุยัง
บ่อยครัง้ ซึ่งที่มาของป�ญหาน้ีเกิดขึ้นมาจากความขัดแย้งของรถ
บร�เวณทางแยกและคนเดินข้ามถนนที่ทางข้าม เน่ืองจากเกิดความ
ขัดแย้งระหว่างรถบร�เวณทางแยกกับคนเดินข้ามที่ทางข้ามน้ันไม่ได้
เกิดจากความประมาทของผู้ขับขี่เพียงอย่างเดียว แต่เกิดจากความ
ประมาทของผู้สัญจรทางเท้าด้วย เพื่อลดการเกิดอุบัติเหตุที่จะ
เกิดขึ้น จงึควรทําการสํารวจและศึกษาที่มาของความขัดแย้งดังกล่าว 
ซึง่วัตถุประสงค์ของการศึกษาน้ี จะเป�นการศึกษาว่าความขัดแย้งใดที่
ส่งผลเสียและก่อให้เกิดความเส่ียงในการเกิดอุบัติเหตุสูงสุด เพื่อ
เสนอทางแก้ไขซึง่จะนําไปสู่การลดจาํนวนความขัดแย้งดังกล่าว และ
สามารถลดความเส่ียงในการเกิดอุบัติเหตุได้ในท้ายที่ สุด โดย
การศึกษาน้ีจะเร�ม่จากการจาํแนกประเภทความขัดแย้ง หลังจากน้ัน
ทาํการสํารวจปร�มาณความขัดแย้งแต่ละประเภทและนําข้อมูลที่ได้มา
ว�เคราะห์ถึงความเส่ียงที่จะก่อให้เกิดอุบัติเหตุ หาความขัดแย้งที่
ก่อให้เกิดความเส่ียงสูงสุดและออกแบบว�ธกีารแก้ไขต่อไป 

 
คําสําคัญ: ความประมาทของผู้ขับขี,่ การเกิดอุบัติเหตุระหว่างรถยนต์
กับผู้สัญจรทางเท้า, ความประมาทของผู้ขับขี่และผู้สัญจรทางเท้า, 
ความขัดแย้ง ระหว่างรถฝ�าไฟแดงที่ทางแยกกับคนเดินข้ามที่ทาง
ข้าม 
 
 

Abstract 
 

Nowadays, road accidents are commonly seen, with 
most causes stemming from drivers’ negligence in failing 
to follow traffic regulations, such as speeding or driving 
under the influence. These accidents often result in the 
loss of life and property. Particularly concerning are 
accidents involving vehicles and pedestrians, as 
pedestrians have no protective equipment, leading to a 
higher fatality rate compared to car-to-car collisions. 
Therefore, reducing vehicle-pedestrian accidents can 
significantly help decrease injuries and fatalities from 
road accidents. 

Although crosswalks and pedestrian traffic signals 
are already in place, such accidents still occur 
frequently. This issue largely stems from conflicts 
between vehicles at intersections and pedestrians at 
crosswalks. These conflicts are not caused solely by 
drivers’ carelessness, but also by pedestrians’ negligence. 
To reduce such accidents, it is essential to investigate 
the root causes of these conflicts. 

The objective of this study is to identify which types 
of conflicts pose the greatest danger and contribute the 
most to accident risk. The study aims to propose 
appropriate solutions to reduce these conflicts and 
ultimately lower the risk of road accidents. The research 
will begin by classifying different types of conflicts, 
followed by data collection on their frequency. The 
collected data will then be analyzed to assess the risk 
level of each type, identify the most hazardous conflict, 
and develop corrective measures accordingly. 
 
Keywords: The negligence of drivers, accidents involving 
vehicles and pedestrians, the negligence of both drivers 
and pedestrians, conflicts at intersections where 
vehicles run red lights while pedestrians are crossing. 
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1 บทนํา 
อุบัติเหตุบนท้องถนนเป�นป�ญหาสําคัญทั่วโลก โดยเฉพาะใน

ประเทศไทยที่มีอัตราการเสียชีว�ตจากอุบัติเหตุทางถนนสูงกว่า
ค่าเฉล่ียโลกอย่างชัดเจน ซึ่งส่งผลกระทบทั้งด้านชีว�ต ทรพัย์สิน 
เศรษฐกิจ และสังคม หน่ึงในป�ญหาที่มักถูกมองข้ามคืออุบัติเหตุบน
ทางม้าลาย แม้จะเป�นพื้นที่ที่ควรปลอดภัยสําหรบัคนเดินเท้า แต่
กลับยังเกิดอุบัติเหตุบ่อยครัง้ เน่ืองจากพฤติกรรมของทั้งผู้ขับขี่ที่ไม่
หยุดให้ทาง และคนเดินเท้าที่ไม่ปฏิบัติตามกฎจราจร 

แม้จาํนวนอุบัติเหตุบนทางม้าลายจะน้อยกว่าอุบัติเหตุระหว่าง
ยานพาหนะ แต่ความรุนแรงกลับสูงกว่ามาก เพราะคนเดินเท้าต้อง
รบัแรงกระแทกโดยตรง การมีไฟจราจรสําหรบัคนเดินข้ามบางแห่งก็
ยังไม่สามารถลดอุบัติเหตุได้ทั้งหมด จึงเกิดคําถามว่าป�จจัยใดเป�น
สาเหตุและสามารถแก้ไขได้หร�อไม่ 

การศึกษาน้ีจงึมุ่งเน้นที่การว�เคราะห์ความขัดแย้งระหวา่งรถกับ
คนเดินเท้าที่ทางแยก โดยจําแนกประเภทความขัดแย้ง เก็บข้อมูล
ปร�มาณ และว�เคราะห์ระดับความรุนแรงของแต่ละประเภท เพือ่นําไป
หาสาเหตุและพฤติกรรมที่เก่ียวข้อง และออกแบบแนวทางลดความ
ขัดแยงดังกล่าว เพื่อเพิ่มความปลอดภัยให้กับผู้ใช้ทางม้าลายใน
อนาคต 

 
2 ทฤษฎีและงานว�จยัที่เก่ียวข้อง 
2.1 ทบทวนวรรณกรรม 

Real-Time Safety Model for Pedestrian Red-Light 
Running at Signalized Intersections in China (2021) ก า ร
ว�จยัน้ีมีเป�าหมายหลัก เพื่อทําความเข้าใจพฤติกรรมของคนเดินเท้าที่
ฝ�าไฟแดง ระบุป�จจยัสําคัญที่ส่งผลต่อพฤติกรรมดังกล่าว และพัฒนา
แบบจําลองเชิงพยากรณ์ เพื่อว�เคราะห์สถานการณ์ความเส่ียง 
รวมถึงเสนอแนวทางปรบัปรุงออกแบบทางแยกและระบบไฟจราจร
ให้ปลอดภัยมากขึ้น ข้อมูลถูก รวบรวมจาก 464 รอบสัญญาณไฟ
จราจร ที่แปดทางแยกในเมืองหนานจิง ประเทศจีน โดยว�เคราะห์
ป�จจยัสําคัญ เชน่ อัตราส่วนเพศ และการ ใชง้านโทรศัพท์มือถือขณะ
เดินข้ามถนน ความยาวและการจดัวางของทางม้าลาย เวลาสัญญาณ
ไฟเขียวและเวลารอไฟ ปร�มาณคนเดินใน ช่วงเวลาเรง่ด่วนและไม่
เร ่ง ด่วน แบบจําลองที่ ใช้ คือ  Bayesian Poisson-lognormal 
model ซึ่งช่วยว�เคราะห์ความน่าจะเป�นของพฤติกรรมฝ�า ไฟแดง
ภายใต้เง�่อนไขต่าง ๆ และใช้การจําลอง Markov Chain Monte 
Carlo เพื่อเพิ่มความแม่นยําของการประเมิน พบว่า คนเดินเท้าที่
ต้อง รอนานมีแนวโน้มฝ�าไฟแดงมากขึ้น กลุ่มคนเดินที่มีเพศชายเป�น
ส่ วน ใหญ่มีแนว โ น้มฝ� า ไฟแดง สู งก ว่ าก ลุ่ม อ่ื น  การ ใช้ ง าน
โทรศัพท์มือถือระหว่าง เดินข้ามถนนเป�นป�จจัยสําคัญที่เพิ่มความ
เส่ียง ทางม้าลายที่ยาวทําให้การฝ�าไฟแดงเกิดบ่อยขึ้น เน่ืองจาก
ความยากลําบากในการข้ามถนนใน เวลาจํากัด ปร�มาณคนเดินที่
หนาแน่นและระบบสัญญาณไฟที่ ไม่ เหมาะสมมี ส่วนกระ ตุ้น
พฤติกรรมฝ�าไฟแดง  

Pedestrian and Driver Behavior at Sinalized 
Intersections (2023) มีจุดประสงค์เพื่อศึกษาพฤติรรมของคนเดิน
เท้าและผู้ขับขี่ ใน บร�เวณทางแยกที่มี สัญญาณไฟจราจร โดย
ว�เคราะห์ป�จจยัที่ส่งผลต่อพฤติกรรมที่ก่อให้เกิดความเส่ียง เชน่ การ
ฝ�าไฟแดงหร�อการไม่หยุดให้คน ข้ามถนน เพื่อน าข้อมูลที่ได้ไป

พัฒนาการออกแบบทางแยกและนโยบายจราจรให้ปลอดภัยมาก
ยิ่งขึ้น งานว�จยัน้ีใชก้ารเก็บข้อมูลแบบ ผสมผสาน ได้แก่ การบันทึก
ว�ดีโอเพื่อสังเกตพฤติกรรมในทางแยก การสัมภาษณ์และการสํารวจ
ความคิดเห็นจากคนเดินเท้าและผู้ขับขี่ และ การว�เคราะห์ข้อมูล
พฤติกรรมผ่านเคร�อ่งมอืทางสถิติ โดยเน้นพฤติกรรมที่เป�นการฝ�าฝ�น
กฎจราจร เช่น การเดินข้ามถนนโดยไม่รอสัญญาณไฟ การเร่ง
ความเรว็ในชว่งไฟเหลือง และการไม่หยุดให้คนข้ามถนน พบว่าคน
เดินเท้ามักฝ�าไฟแดงในกรณีที่เวลารอสัญญาณไฟนานเกินไป และมี 
แนวโน้มเพิ่มขึ้นเมื่อใชโ้ทรศัพท์มือถือขณะข้ามถนน ในส่วนของผู้ขับ
ขี่พบว่าพฤติกรรมเรง่เคร�อ่งในช่วงไฟเหลืองและการไม่หยุดให้คน
ข้าม ถนนมักเกิดในทางแยกที่มีการออกแบบสัญญาณไฟไม่
เหมาะสม สถานการณ์เหล่าน้ีส่งผลให้เกิดความขัดแย้งและความ
เส่ียงต่อการเกิด อุบัติเหตุในบร�เวณดังกล่าว 

Mobile Sensor Data for Traffic Conflict Analysis 
(2021) มีจุดประสงค์หลักเพื่อใช้ข้อมูลจากเซ็นเซอรม์ือถือในการ
ว�เคราะห์พฤติกรรมที่ เส่ียงและความขัดแย้งในการจราจรระหว่างผู้
ขับขี่และคนเดินเท้า โดยมุ่งหวังที่จะพัฒนาเคร�อ่งมือที่ใชข้้อมูลน้ีใน
การคาดการณ์และลดความ เส่ียงจากอุบัติเหตุที่อาจเกิดขึ้นในพื้นที่
ต่างๆ ของเมือง ว�ธกีารศึกษาของงานว�จยัน้ีคือการใชเ้ซน็เซอรม์ือถือ 
เชน่ GPS และเซน็เซอรก์าร เคล่ือนไหว เพื่อติดตามพฤติกรรมการ
ขับขี่และการเดินของผูใ้ชถ้นน ข้อมูลที่ได้จะนํามาว�เคราะห์พฤติกรรม
เส่ียง เช่น การฝ�าไฟแดงหร�อการ ขับขี่ด้วยความเรว็เกินกําหนด 
รวมถึงการประเมินความเส่ียงในการเกิดอุบัติเหตุในพื้นที่ที่มี
การจราจรหนาแน่นและการออกแบบทางแยกที่ไม่  เหมาะสม 
ผลการว�จัยพบว่าการใช้ข้อมูลจากเซ็นเซอรม์ือถือสามารถช่วยระบุ
พฤติกรรมเส่ียงได้อย่างแม่นยํา โดยเฉพาะในพื้นที่ที่มีการจราจร 
หนาแน่นหร�อแยกที่มีสัญญาณไฟที่ไม่ได้ออกแบบมาให้รองรับ
พฤติกรรมของผู้ขับขี่และคนเดินเท้าอย่างเหมาะสม นอกจากน้ี 
โมเดลที่ พัฒนาขึ้นสามารถคาดการณ์พื้นที่และช่วงเวลาที่มีความ
เส่ียงสูงในการเกิดอุบัติเหตุได้ โดยการใช้ข้อมูลน้ีช่วยให้สามารถ
ออกแบบสัญญาณไฟ และทางแยกได้ดีขึ้นเพื่อเพิ่มความปลอดภัย
ในอนาคต. 

 

2.2 ทฤษฎีที่เก่ียวข้อง 
2.2.1 โมเดล Poisson-Lognormal (PLN) 

โมเดลความปลอดภัยของผู้เดินเท้าแบบเร�ยลไทม์ถูกพัฒนา
เพื่อเชือ่มโยงตัวแปรอธบิายของแต่ละรอบสัญญาณไฟกับจาํนวนผู้
เดินเท้าที่ฝ�า ไฟแดงในรอบสัญญาณเดียวกัน เทคนิคการสรา้งโมเดล
จากข้อมูลการนับ (count-data modeling) ถูกนํามาใช้ในการ
พัฒนาโมเดลความ ปลอดภัยแบบเร�ยลไทม์โดยเลือกใช้โมเดล 
Poisson-lognormal (PLN) เ น่ื อ งจา ก สา ม า รถ อ ธิบ า ย ความ
แปรปรวนที่เกินกว่าค่าเฉล่ียในข้อมูล การนับได้ให้ Yi แทนจาํนวนผู้
เดินเท้าที่ฝ�าไฟแดงในรอบสัญญาณที่ i โดยสมมติว่า Yi มีการแจก
แจงแบบ Poisson 

 
2.2.2 Full Bayesian Estimation 

กระบวนการเลือกตัวแปรในโมเดลแบบ forward stepwise 
ถูกใชใ้นการเลือกตัวแปรสําหรบัโมเดล โดยที่ตัวแปรจะถูกเพิ่มเข้ามา
ทีละตัว และเมื่อพบว่าตัวแปรใดมีความสําคัญและสามารถปรบัปรุง
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ความเหมาะสมของโมเดลได้ จึงจะถูกเก็บไว้ในโมเดลน้ัน ว�ธีการ
ประมาณค่าด้วยเบย์เซยีนแบบเต็ม (Full Bayesian) โดยใชM้arkov 
Chain Monte Carlo (MCMC) ถูก นํามาใช้ในการประมาณค่า 
โมเดลความปลอดภัยแบบเร�ยลไทม์ การแจกแจงผลหลังการ
ประมาณค่าของพารามิเตอรข์องโมเดลสามารถประเมินได้จาก
เทคนิคการสุ่มแบบ MCMC โดยเร�ม่ต้นด้วยการกําหนดการแจกแจง
ก่อน (prior distribution) ของพารามิเตอรโ์มเดล ในการศึกษาน้ี 
เน่ืองจากข้อมูลก่อนหน้า (prior information) ไม่มีมาก จึงใช้การ
แจกแจงก่อนที่ไม่ให้ข้อมูล (non-informative priors) โดยเฉพาะ
ก า ร แ จ ก แ จ ง แ บ บ ป ก ติ ที่ ก ร ะ จ า ย  (diffused normal 
distribution) N(0, 106) ถูกใช้ เป�นการแจกแจงก่อนสําหรับ
พารามิเตอรก์ารถดถอย β1, β2, …, βk และการแจกแจงแบบ กามา 
(Gamma distribution) Gamma (0.001, 0.001) ถูกใช้เป�นการ
แจกแจงก่อนสําหรับความเที่ยงตรงของพารามิ เตอร์ 𝜎𝜎−2𝑢𝑢 
ซอฟต์แวร์ WinBUGS ถูกใช้เพื่อ สุ่มการแจกแจงผลหลังของ
พารามิเตอร์โมเดลโดยใช้เทคนิค MCMC สร้าง Markov chain 
อิสระสองชุด สําหรบัแต่ละพารามิเตอร ์และดําเนินการประมาณ 
30,000 การวนซ�า การวนซ�าแรก 10,000 ถูกใชเ้พือ่เฝ�าติดตามการ
รวมตัว (convergence) และจะถูกละเว้นไปเป�นตัวอย่างการเผา
ไหม้  (burn-in sample) การวนซ�าที่ เหลือจะถูกใช้สําหรับการ
ประมาณค่าพารามิเตอรข์องโมเดลโดยใช ้ค่าเฉล่ียและส่วนเบ่ียงเบน
มาตรฐานของผลหลังการประมาณค่า การตรวจสอบการรวมตัว 
(convergence check) ถูกทําโดยการตรวจสอบ ด้วยภาพ ซึ่งจะ
ถือว่าได้ผลเมื่อ Markov chains ผสมกันได้ดี และใช้ Brooks–
Gelman–Rubin (BGR) สําหรับการตรวจสอบเชิงปร�มาณการ 
รวมตัว โดยการรวมตัวจะเกิดขึ้นเมื่อค่าสถิติของ BGR น้อยกว่า 1.2 

 

2.2.3 พฤติกรรมของผูข้บัขี่ 
พฤติกรรมของผู้ขับขี่ขึ้นอยู่กับการประเมินและตอบสนองต่อ

ส่ิงกระตุ้นที่มองเห็นหร�อได้ยิน ซึ่งต้องเกิดขึ้นภายในเวลาส้ัน ๆ 
เน่ืองจากข้อมูลเปล่ียนแปลงตลอดเวลา โดยเฉพาะข้อมูลทางสายตา
ซึง่เป�นส่วนสําคัญในการขับขี่ ว�ศวกรจราจรจงึควรเข้าใจพื้นฐานของ
การรบัรูท้างสายตาและการได้ยิน 

การรบัรูท้างสายตามีองค์ประกอบหลายด้าน เชน่ ความคมชดั
ในการมองเห็นซึง่มีขอบเขตชดัเจนในมุมกรวยประมาณ 3–12 องศา 
ส่วนที่นอกกรอบน้ีจะมองเห็นไม่ชัดเจน และยิ่งชัดเจนน้อยลงเมื่อ
อายุมากขึ้น เชน่เดียวกับการมองเห็นด้านข้างที่ลดลงตามวัย 

การมองเห็นสีมีความสําคัญน้อย เพราะผู้ขับขี่ยังสามารถใช้
รูปร่างหร�อรูปแบบของสัญญาณจราจรในการรับรู ้ได้ ส่วนการ
มองเห็นภายใต้แสงจ้า เช่น แสงจากไฟหน้ารถที่สวนมา หร�อแสง
สะท้อน มีผลกระทบต่อการมองเห็นและสร้างความไม่สบายตา 
โดยเฉพาะในผู้สูงอายุ ซึ่งใช้เวลาฟ�้ นตัวจากแสงจ้านานขึ้น การ
ออกแบบไฟถนนจงึควรคํานึงถึงการลดผลกระทบจากแสง เชน่ การ
เพิ่มความสูงของโคมไฟหร�อวางโคมให้ห่างจากถนน 

การรบัรูค้วามลึกมีบทบาทสําคัญในการประเมินความเรว็และ
ระยะทาง เชน่ ขณะเรง่แซงบนถนนสองเลน อย่างไรก็ตาม มนุษย์ไม่
แม่นยําในการประเมินระยะทางหร�อความเรว็ทีแ่น่นอน จงึต้องพึ่งพา
มาตรฐานของป�ายจราจรในด้านขนาด รูปทรง และสี เพื่อชว่ยในการ
ตัดสินใจได้แม่นยําขึ้น รวมถึงชว่ยผู้ที่มีภาวะตาบอดสีด้วย 

ส่วนการได้ยินมีบทบาทรองลงมา แต่ยังสําคัญเมื่อมีเสียงเตือน 
เช่น จากรถฉุกเฉิน และแม้ผู้ขับขี่บางคนอาจมีป�ญหาการได้ยิน ก็
สามารถแก้ไขได้ด้วยเคร�อ่งชว่ยฟ�ง 

 

2.2.4 ป�จจยัที่เก่ียวข้องกับอุบัติเหตุบนถนน 
แม้อุบัติเหตุทางถนนจะมีสาเหตุที่ซบัซอ้นและหลากหลาย แต่

สามารถแบ่งออกเป�น 4 ป�จจัยหลัก ได้แก่ พฤติกรรมของผู้ขับขี่ 
สภาพของรถ ถนน และส่ิงแวดล้อม โดยพฤติกรรมของผู้ขับขีม่ักเป�น
สาเหตุหลัก เชน่ การไม่ระวัง การฝ�าฝ�นกฎจราจร การใชค้วามเรว็สูง 
ง่วงนอน ด่ืมแอลกอฮอล์ หร�อใชโ้ทรศัพท์ระหว่างขับรถ ส่วนสภาพ
ของรถ เชน่ เบรกเสีย ระบบไฟฟ�าขัดข้อง ยางสึก หร�อจุดศูนย์ถ่วงที่
ไม่เหมาะสม ก็สามารถก่อให้เกิดอุบัติเหตุได้ 

ด้านสภาพถนน หากออกแบบไม่ดีหร�อมีป�ญหา เช่น ผิวถนน
ชาํรุด สัญญาณจราจรมองไม่ชดั ทางแยกหร�อโค้งอันตราย อาจทาํให้
ผู้ขับขี่ตอบสนองไม่ทันและเกิดอุบัติเหตุ ขณะที่ ส่ิงแวดล้อม 
โดยเฉพาะสภาพอากาศ เชน่ ฝนตก หมอกหนา ถนนล่ืน หร�อน�าทว่ม 
รวมถึงลักษณะภูมิประเทศ เชน่ เทือกเขาหร�อพื้นที่เส่ียงดินถล่ม ก็มี
ส่วนสําคัญที่ส่งผลต่อความปลอดภัยในการขับขี ่
 

3 ข้ันตอนการว�จยัและการดําเนินการ 
3.1 การศึกษาประเภทความขัดแย้ง 

เพื่อรวบรวมปร�มาณความขัดแย้ง ขั้นตอนแรกจําเป�นต้อง
ทราบประเภทของความขัดแย้ง เพื่อสามารถจาํแนกและนับจาํนวน
ความขัดแย้งที่เกิดขึ้น โดยทําการศึกษาประเภทความขัดแย้งจาก
ตัวอย่างแยกทั้ง 5 แยก ได้แก่ แยกสามย่าน แยกข้างมาบุญครอง 
แยกราชเทว� แยกพญาไท และแยกพระราม 1 
 

3.2 การคัดเลือกแยกที่จะศึกษา 
เพื่อให้ได้ข้อมูลที่แม่นยํา ในจํานวนชั่วโมงที่จํากัด ควรเลือก

ศึกษาแยกที่มีความน่าสนใจมากที่สุด จากการสํารวจทั้ง 5 แยก 
พบว่าแยกที่มีความน่าสนใจและน่าศึกษามากที่สุดคือ แยกสามย่าน 
เน่ืองจากแยกสามย่านมีประเภทความขัดแย้งมากที่สุด โดยสามารถ
จาํแนกความขัดแย้งออกเป�น 6 ประเภท ดังน้ี 

1. การฝ�าไฟแดงของรถในช่วงหลังจากที่ ไฟ
เปล่ียนเป�นสีแดง 

2. การฝ�าไฟแดงของรถในชว่งระหว่างไฟแดง 
3. การฝ� า ไฟแดงของรถในช่วง ก่อนที่ ไฟจะ

เปล่ียนเป�นสีเขียว 
4. การจอดรถขวางทางม้าลาย 
5. การขบัขี่บนทางม้าลาย 
6. การฝ�าไฟแดงสําหรบัทางม้าลายของผู้สัญจร

ทางเท้า 
โดยประเภทความขัดแย้งที่ 1-5 จะเป�นความขัดแย้งสําหรบั

ยานพาหนะ ส่วนประเภทความขัดแย้งที่ 6 จะเป�นความขัดแย้ง
สําหรบัคนหร�อผู้สัญจรทางเท้า 
 

3.2.1 ความหมายของความขัดแย้งแต่ละประเภท 
(a) การฝ�าไฟแดงของรถในชว่งหลังจากที่ไฟเปล่ียนเป�นสี

แดง หมายถึง การที่รถยนต์หร�อรถจักรยานยนต์ได้
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ทําการฝ�าไฟแดงในช่วงที่ไฟจราจรเร�ม่เปล่ียนเป�นสี
แดงได้ไม่นาน 

 

(b) การฝ�าไฟแดงของรถในชว่งระหว่างไฟแดง หมายถึง 
การที่รถยนต์หร�อรถจกัรยานยนต์ได้ทําการฝ�าไฟแดง
ในช่วงไฟจราจรเปล่ียนเป�นสีแดงในระยะเวลาหน่ึง 
และไม่ใกล้กับชว่งที่ไฟจราจรกําลังจะเปล่ียนเป�นไฟ
เขียว 

 

(c) การฝ�าไฟแดงของรถในชว่งก่อนที่ไฟจะเปล่ียนเป�นสี
เขียว หมายถึง การที่รถยนต์หร�อรถจกัรยานยนต์ได้
ทําการฝ�าไฟแดงในชว่งไฟจราจรใกล้จะเปล่ียนเป�นสี
เขียว 

 

(d) การจอดรถขวางทางม้าลาย หมายถึง การหยุดรถหร�อ
จอดรถบร�เวณทางม้าลายสําหรบัผู้สัญจรทางเท้า 

 

(e) ก า ร ขั บ ขี่ บ น ท า ง ม้ า ล า ย  ห ม า ย ถึ ง  ก า ร ที่
รถจักรยานยนต์ได้ทําการขับขี่ตามแนวทางม้าลาย
หร�อบร�เวณทางเชื่อมทางม้าลาย ซึ่งเป�นจุดพักรอ
สัญญาณไฟสําหรบัผู้สัญจรทางเท้า 

 

(f) การฝ�าไฟแดงสําหรบัทางม้าลายของผู้สัญจรทางเท้า 
หมายถึง การที่ผู้ สัญจรทางเท้าข้ามทางม้าลายใน
ขณะที่ไฟจราจรของผู้สัญจรทางเท้ายังเป�นสีแดง 

 

3.2.2 ตัวอย่างภาพประเภทความขัดแย้ง 
(a) ภาพการฝ� า ไฟแดงของรถในช่วงหลังจากที่ ไฟ

เปล่ียนเป�นสีแดง 
 

 
รูปที่ 1 

 

 
รูปที่ 2 

 
จากการเปร�ยบเทียบรูปที่ 1 และรูปที่ 2 แสดงให้เห็นว่า

รถจกัรยานยนต์ในวงกลมสีแดงได้มีการฝ�าไฟแดงในขณะชว่งทีไ่ฟได้
เปล่ียนเป�นสีแดงแล้ว สังเกตจากรถยนต์คันอ่ืนที่ว�่งในทิศทาง
เดียวกันได้มีการหยุดรอที่สัญญาณไฟ 
 

(b) ภาพการฝ�าไฟแดงของรถในชว่งระหว่างไฟแดง 

 
รูปที่ 3  

 

 
รูปที่ 4 

 

จากการเปร�ยบเทียบรูปที่ 3 และรูปที่ 4 แสดงให้เห็นว่า ในขณะที่
ชอ่งทางของรถจกัรยานยนต์ที่อยู่ในวงกลมสีแดง มีไฟจราจรเป�นสี
แดง ซึ่งเป�นสีแดงมาระยะเวลาหน่ึง แต่รถจักรยานยนต์ที่อยู่ใน
วงกลมสีแดงได้ทําการฝ�าไฟแดงแล้วเล้ียวไปทางซา้ย แสดงให้เห็น
ว่ารถจักรยานยนต์คันดังกล่าวเจตนาฝ�าไฟแดงในช่วงระหว่างที่ไฟ
กําลังเป�นสีแดง 
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(c) ภาพการฝ� า ไฟแดงของรถในช่วง ก่อนที่ ไฟจะ
เปล่ียนเป�นสีเขียว 

 
รูปที่ 5  

 
รูปที่ 6 

 
จากการเปร�ยบเทียบรูปที่  5 และรูปที่  6  แสดงให้เห็นว่า

รถจักรยานยนต์ที่อยู่ในวงกลมสีแดง ได้ทําการฝ�าไฟแดงของรถ
ในชว่งก่อนที่ไฟจะเปล่ียนเป�นสีเขียว สังเกตจากรถจกัรยานยนต์ที่อยู่
ในวงกลมสีแดง ได้มีการออกตัวจากสัญญาณไฟจราจรก่อนที่รถคัน
อ่ืนๆจะออกอย่างเห็นได้ชดั 

(d) ภาพการจอดรถขวางทางม้าลาย 

 
รูปที่ 7 

 

 

รูปที่ 8 

 
รูปที่ 7 และรูปที่ 8 แสดงตัวอย่างของกลุ่มรถจักรยานยนต์ที่ทํา

การจอดรถกินพื้นที่มาในส่วนของทางม้าลายสําหรบัผู้สัญจรทางเท้า 
ซึง่เป�นที่ห้ามจอดในทางกฎหมาย และอาจขัดขวางการใชท้างม้าลาย
ของผู้สัญจรทางเท้า หร�ออาจเกิดอุบัติเหตุระหว่างรถที่เข้ามาจอดกับ
ผู้สัญจรทางเท้า 
 

(e) ภาพการขับขี่บนทางม้าลาย 

 
รูปที่ 9 

 
 

 
รูปที่ 10  

 
รูปที่ 9 และรูปที่ 10 แสดงตัวอย่างการขับขี่บนทางเชือ่มของทาง

ม้าลาย ซึง่เป�นเส้นทางสําหรบัผู้สัญจรทางเท้าใชพ้ักรอสัญญาณไฟ
เขียวระหว่างข้ามทางแยก 
 

(f) ภาพการฝ�าไฟแดงสําหรบัทางม้าลายของผู้สัญจรทาง
เท้า 

 
รูปที่ 11 
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รูปที่ 12 

 
รูปที่ 11 และรูปที่ 12 เป�นภาพตัวอย่างแสดงให้เห็นถึงการฝ�า

ฝ�นไฟจราจรสําหรบัผู้สัญจรทางเท้า ในภาพจะสังเกตเห็นมีผู้สัญจร
ทางเท้ากําลังข้ามทางม้าลายในขณะที่เส้นทางขณะน้ันเป�นชว่งเวลาที่
ให้รถยนต์และรถจกัรยานยนต์ว�่ง 
 

3.3 การศึกษาปร�มาณความขัดแย้งแต่ละประเภท 
3.3.1 การบันทึกว�ดิโอสําหรบันับปร�มาณความขัดแย้ง 

ทําการบันทึกว�ดิโอการสัญจรของยานพาหนะและผู้สัญจร
ทางเท้าของ แยกสามย่าน โดยตําแหน่งที่ต้ังกล้องจะอยู่บร�เวณชัน้ 5 
ของห้างสรรพสินค้าสามย่านมิตรทาวน์ ทําการบันทึกว�ดิโอเป�นเวลา 
20 ชัว่โมง จากน้ันนําว�ดิโอที่ได้บันทึกไว้มานับปร�มาณความขัดแย้งที่
เกิดขึ้น 
 
 

3.3.2 การนับปร�มาณความขัดแย้งทีเ่กิดขึน้แต่ละประเภท 
ทาํการนับปร�มาณความขดัแย้งที่เกิดขึ้นจากการนับผ่านว�ดิโอที่

ได้บันทึกไว้ และบันทึกข้อมูลที่ได้ลงในตารางที่ได้เตร�ยมไว้ โดยทํา
การบันทึกแบ่งเป�น 2 ส่วน  
ส่วนที่ 1 ทําการบันทึกประมาณความขัดแย้งแต่ละประเภท ซึง่ได้ทํา
การจาํแนกประเภท 6 ประเภท ตามที่ได้ระบุไว้ใน 3.2 
ส่วนที่ 2 เป�นการบันทึกปร�มาณความขัดแย้งของยานพาหนะที่ส่งผล
กระทบต่อสัญจรทางเท้า หมายถึง ปร�มาณความขัดแย้งใดก็ตามที่
อาจทําให้เกิดอุบัติเหตุระหว่างผู้สัญจรทางเท้า กับ ยานพาหนะ โดย
จากการศึกษาพบว่า ประเภทของข้อมูลส่วนน้ีจะแตกต่างจากข้อมูล
ส่วนแรก และสามารถแบ่งประเภทได้ ดังน้ี 
ความขัดแย้งที่อาจทําให้เกิดอุบัติเหตุระหว่างผู้สัญจรทางเท้า กับ 
ยานพาหนะ เน่ืองจาก 

1. การฝ�าไฟแดงของรถในช่วงหลังจากที่ไฟเปล่ียนเป�นสี
แดง 

2. การฝ�าไฟแดงของรถในชว่งระหว่างไฟแดง 
3. การจอดรถขวางทางมา้ลาย 
4. การขับขี่บนทางม้าลาย 
5. การกลับรถของรถขณะไฟเขียว* 
6. การฝ�าไฟแดงสําหรบัทางม้าลายของผู้สัญจรทางเท้า 

ซึง่ประเภทที่ 5 เป�นความขัดแย้งที่ไม่ได้เกิดจากการกระทําความผิด
ของผู้ขับขี่หร�อผู้สัญจรทางเท้า เน่ืองจากไฟจราจรของทั้ง 2 ฝ�าย เป�น
สีเขียว 

(a) เกณฑ์การนับการฝ�าไฟแดงของรถในช่วงหลังจากที่
ไฟเปล่ียนเป�นสีแดง 

 
รูปที่ 13 รูปจากว�ดิโอที่บันทึกไว้แสดงทิศทางรถที่สนใจ 

 
จากรูปแสดงทิศทางการเดินรถทั้ง 4 ทิศทาง ซึ่งจะปล่อยรถ

ออกมาในเวลาที่แตกต่างกัน การนับการฝ�าไฟแดงของรถในช่วง
หลังจากที่ไฟเปล่ียนเป�นสีแดงสามารถทําได้โดย สังเกตรถยนต์หร�อ
รถจกัรยานยนต์ที่ผ่านไฟจราจรหลังจากที่ไฟจราจรของทิศทางเดิน
รถน้ันเปล่ียนเป�นสีแดง ในชว่ง 0 – 2 ว�นาที หากหลังจาก 2 ว�นาที
เป�นต้นไป มีรถยนต์หร�อรถจักรยานยนต์ที่ผ่านไฟจราจรสีแดง จะ
นับเป�นความขัดแย้งประเภทที่ 2 

(b) เกณฑ์การนับการฝ�าไฟแดงของรถในชว่งระหว่างไฟ
แดง  

ทําในลักษณะเดียวกับประเภทความขัดแย้งที่ 1 แต่ชว่งเวลาที่จะ
นับจะเป�นหลังจากที่ไฟจราจรเปล่ียนเป�นสีแดงมากกว่า 2 ว�นาที ไป
จนถึง 2 ว�นาที ก่อนที่ไฟจราจรจะเปล่ียนเป�นสีเขียว 
 

(c) เกณฑ์การนับการฝ�าไฟแดงของรถในชว่งก่อนที่ไฟจะ
เปล่ียนเป�นสีเขียว  

ทําในลักษณะเดียวกับประเภทความขัดแย้งที่ 1 และ 2 แต่ชว่งเวลาที่
จะนับจะเป�นชว่งเวลา 2 ว�นาที ก่อนที่ไฟจราจรจะเปล่ียนจากสีแดง
เป�นสีเขียว 

(d) เกณฑ์การนับการจอดรถขวางทางม้าลาย 

 
รูปที่ 14 รูปจากว�ดิโอที่บันทึกไว้แสดงตําแหน่งทางม้าลายที่สนใจ 

 
จากรูปแสดงตําแน่งของทางม้าลายที่สนใจ การนับการจอดรถ

ขวางทางม้าลายสามารถทําได้โดย นับรถยนต์หร�อรถจกัรยานยนต์ที่
หยุดรถหร�อจอดรถทับบร�เวณเส้นสีขาวของทางม้าลาย หร�อเลยจาก
เส้นสีขาวของทางม้าลาย 



2101499 โครงงานทางว�ศวกรรมโยธา บทความว�จยั ป�การศึกษา 2567 

 - 7 - 

(e) เกณฑ์การนับการขับขีบ่นทางม้าลาย 

 
รูปที่ 15 รูปจากว�ดิโอที่บันทึกไว้แสดงตําแหน่งทางม้าลายที่สนใจ 

 
ในการนับการขับขี่บนทางม้าลาย จะสนใจ 3 ตําแหน่งในภาพ ซึง่

เป�นตําแหน่งที่เป�นทางเชือ่มทางม้าลายสําหรบัให้ผู้สัญจรทางเท้าพัก
รอสัญญาณไฟ แต่มักจะมีรถจกัรยานยนต์ขับขี่บร�เวณตําแหน่งทั้ง 3 
ทาํการนับปร�มาณรถจกัรยานยนต์ทีข่ับบร�เวณตําแหน่งที่ระบุไว ้

(f) เกณฑ์การนับการฝ�าไฟแดงสําหรบัทางม้าลายของผู้
สัญจรทางเท้า 

 
รูปที่ 16 รูปจากว�ดิโอที่บันทึกไว้แสดงตําแหน่งทางม้าลายที่สนใจ 

 

(g) เกณฑ์การนับปร�มาณความขัดแย้งของยานพาหนะที่
ส่งผลกระทบต่อสัญจรทางเท้า 

การนับปร�มาณความขัดแย้งของยานพาหนะที่ส่งผลกระทบต่อ
สัญจรทางเท้า สามารถนับได้โดยการสังเกตผู้สัญจรทางเท้าที่กําลัง
ใชท้างม้าลาย หากมีรถยนต์หร�อรถจกัรยานยนต์เข้าใกล้ผู้สัญจรทาง
เท้าในระยะไม่เกิน 2 เมตร แม้ว่าจะไม่เกิดอุบัติเหตุขึ้น แต่จะถือว่ามี
ความเส่ียง ให้นับจาํนวนครัง้ที่เกิดขึ้น โดยนับจากจาํนวนผู้สัญจรทาง
เท้าที่มีความเส่ียงและจําแนกประเภทรถที่ก่อให้เกิดความเส่ียงน้ัน 
พรอ้มทั้งจาํแนกประเภทความขัดแย้งที่ก่อให้เกิดความเส่ียงดังกล่าว 
ประเภทความขัดแย้งที่อาจทําให้เกิดอุบัติเหตุระหว่างผู้สัญจรทาง
เท้า กับ ยานพาหนะ 

1. การฝ�าไฟแดงของรถในช่วงหลังจากที่ไฟเปล่ียนเป�นสี
แดง 

2. การฝ�าไฟแดงของรถในชว่งระหว่างไฟแดง 
3. การจอดรถขวางทางม้าลาย 
4. การขับขี่บนทางม้าลาย 
5. การกลับรถของรถขณะไฟเขียว* 
6. การฝ�าไฟแดงสําหรบัทางม้าลายของผู้สัญจรทางเท้า 
 
 

4 ผลการดําเนินการว�จยั 
4.1 ข้อมูลที่ได้จากการศึกษา 
 

 
รูปที่ 16 

 
จากรูปที่ 16 จะเห็นได้ว่ามอเตอรไ์ซค์ฝ�าฝ�นเยอะกว่ารถยนต์ ใน

ทุกกรณี โดยเฉพาะการ “ฝ�าระหว่างไฟแดง” ซึง่เป�นพฤติกรรมที่พบ
ได้บ่อยที่สุด ถึงเกือบ 250 คันต่อชัว่โมง ขณะที่รถยนต์พบเพียง 2 
คัน/ชม. เท่าน้ัน การออกตัวก่อนไฟจะเขียวแม้จะมีจาํนวนน้อย แต่ก็
ยังมีสถิติเฉล่ียถึง 17.5 คัน/ชม. สําหรบัมอเตอรไ์ซค์ และแทบไม่พบ
ในรถยนต์ (0.2 คัน/ชม.) จอดขวางทางเล้ียว เป�นพฤติกรรมฝ�าฝ�นที่
รองลงมา (66 คัน/ชม.) ซึ่งสร้างป�ญหาการจราจรขณะเปล่ียน
สัญญาณไฟ กรณีขับบนทางม้าลาย แม้ว่าจะพบไม่มาก (8.7 คัน/ชม.) 
แต่ก็สะท้อนถึงความเส่ียงและความไม่ระมัดระวังในการใชพ้ื้นที่ทาง
แยก 

 
รูปที่ 17 

 
ภาพที่ 17 น้ีแสดงข้อมูลเก่ียวกับเหตุการณ์ที่เกือบจะเกิดการชน

กับคน (Near Miss) ซึ่งเป�นผลจากพฤติกรรมการฝ�าไฟแดงและ
พฤติกรรมเส่ียงของผู้ขับขี่ทั้งรถจักรยานยนต์และรถยนต์ โดยเก็บ
ข้อมูลจากกรณีต่าง ๆ ที่เกิดขึ้นในชว่งเวลาการสังเกตการณ์เดียวกับ
ตารางก่อนหน้า ในขณะที่รถยนต์แม้จะมีพฤติกรรมฝ�าไฟแดงหร�อ
จอดในที่ไม่เหมาะสมอยู่บ้างจากข้อมูลในตารางก่อนหน้า แต่กลับไม่
มีเหตุการณ์ที่เกือบจะชนคนเลยในการสังเกตการณ์ครัง้น้ี ซึ่งอาจ
บ่งชี้ได้ว่า รถจักรยานยนต์มีบทบาทสําคัญต่อความเส่ียงด้านความ
ปลอดภัยของคนเดินถนนในพื้นที่ทางแยกหร�อบร�เวณสัญญาณไฟ 

 

4.1 การว�เคราะห์เชงิพฤติกรรม 
ไม่อาจปฏิเสธได้ว่าความขัดแย้งในการจราจรส่วนใหญ่มาจาก

เจตนาของผู้ขับขี่และผู้สัญจรทางเท้า แม้จะรูว้่ากฎจราจรมีไว้เพื่อ
ความปลอดภัย แต่หลายคนเลือกที่จะฝ�าฝ�นเพราะไม่กลัวการลงโทษ 
หร�อมองว่ากฎบางข้อไม่มีความจาํเป�น พฤติกรรมน้ีสะท้อนถึง "ความ
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ประมาท" ซึ่งเป�นป�จจัยหลักของความขัดแย้งต่าง ๆ ที่พบใน
การศึกษาน้ี 

ตัวอย่างของความขัดแย้งที่พบบ่อย ได้แก่ การฝ�าไฟแดง
ในช่วงท้ายไฟเขียวซึ่งผู้ขับขี่เรง่เพื่อให้พ้นแยกทันเวลา หร�อฝ�าไฟ
แดงระหว่างสัญญาณแดง โดยเฉพาะจากรถจกัรยานยนต์ที่มองว่า
ตนสามารถลอดช่องว่างไปได้ อีกประเภทคือการออกตัวก่อน
สัญญาณไฟเปล่ียนเป�นเขียว ซึ่งมักเกิดจากการเลียนแบบเมื่อเห็น
คันอ่ืนขับออกไปก่อน 

ความขัดแย้งจากการจอดรถขวางทางม้าลาย แม้จะดูเล็กน้อย
แต่ส่งผลกระทบต่อผู้เดินเท้าไม่น้อย โดยเฉพาะเมื่อรถจกัรยานยนต์
หร�อรถยนต์เลือกจอดทับทางม้าลายเพื่อรอไฟเขียว หร�อจอดเลย
ออกมาเพราะชะลอความเรว็ไม่ทัน ก่อให้เกิดการเลียนแบบและทาํให้
ทางเท้าไม่สามารถใชง้านได้ตามวัตถุประสงค์ 

อีกกรณีที่พบเฉพาะในรถจักรยานยนต์คือการขับขี่บนทางม้า
ลาย เพื่อเล่ียงการรอไฟแดง เพราะเห็นว่าเส้นทางสําหรบัคนเดินเทา้
ปลอดภัยและรวดเรว็ ส่วนผู้สัญจรทางเท้าเองก็มีพฤติกรรมฝ�าไฟ
แดงเช่นกัน ส่วนใหญ่เพราะเห็นว่าไม่มีรถมา หร�อด้วยเหตุผลจาก
สภาพอากาศที่รอ้นและไม่มีที่รม่รอ บางคนก็ลืมว่าทางม้าลายมี
สัญญาณไฟ เน่ืองจากไมคุ้่นชนิกับระบบไฟจราจรสําหรบัคนเดินเท้า 

 

4.2 การว�เคราะห์เชงิตัวเลข 
4.2.1 ในชัว่โมงเรง่ด่วน และ ชัว่โมงไม่เรง่ด่วน มีอัตราการเกิดความ

ขัดแย้งแตกต่างกันหร�อไม ่
 

 
รูปที่ 18 แผนภูมปิร�มาณเหตุการณ์เรง่ด่วนกับไม่เรง่ด่วน 

 

 
รูปที่ 19 ความหมายของสีในแผนภูมิ 

 
ภาพที่ 18 แสดงถึงปร�มาณในเวลาเรง่ด่วนกับไม่เรง่ด่วน จะเห็น

ว่าจํานวนของเหตุการณ์ไม่ต่างกันมากนัก จึงทํา chi square test 
เพื่อทดสอบว่าช่วงเวลาเรง่ด่วนน้ัน มีนัยสําคัญทางสถิติต่อจํานวน
เหตุการณ์แต่ละประเภทหร�อไม่  
 
 
 
 

เร �ม่จากหา Observed ของแต่ละประเภท 

 
รูปที่ 20  Observed ของแต่ละประเภท 

 
หาผลรวมของแต่ละเหตุการณ์ในแต่ละแถวและหลัก และจาํนวน

เหตุการณ์ทั้งหมด 
 

หาจาํนวน Expected ของแต่ละเหตุการณ์ 

 
รูปที่ 21 Expected ของแต่ละเหตุการณ์ 

 
 หาได้โดยนําผลรวมของแต่ละแถวคูณด้วยผลรวมของแต่ละหลัก 
แล้วหารด้วยจาํนวนเหตุการณ์ทั้งหมด  
เชน่ ชว่งเวลาเรง่ด่วนของออกหลังไฟแดง คือ   64∗2100

4236
=  31.73 

หา  (𝑂𝑂−𝐸𝐸)2

𝐸𝐸
, 𝑥𝑥2, Degree of freedom (df) และ p-value 

 
รูปที่ 22 การหา (𝑂𝑂−𝐸𝐸)2

𝐸𝐸
 

 

จากภาพที่ 22 แสดงถึงการหา (𝑂𝑂−𝐸𝐸)2

𝐸𝐸
 โดยที่ O คือ ปร�มาณของ

เหตุการณ์รวมของมอไซค์และรถยนต์จากภาพท ี20 E คือ ปร�มาณที่

คาดว่าจะเกิดขึ้นจากภาพที่ 21 𝑥𝑥2คือผลรวมของ (𝑂𝑂−𝐸𝐸)2

𝐸𝐸
 ของทุก

เหตุการณ์และทุกชว่งเวลา, df= (แถว-1)*(หลัก-1) จาก 𝑥𝑥2, df ทาํให้
หา p-value ต่อได้ 

โดยใส่ ค่า เหล่า น้ีลงไปในสูตรของโปรแกรม excel ที่ ชื่อ 
CHISQR.DIST.RT จะได้ค่า p-value = 0.00006 ตามภาพที่ 33 
ในทางสถิติการที่ค่า p-value น้ันมีค่าน้อยกว่า 0.05 สามารถบอกวา่
จะปฏิเสธสมมติฐานว่างได้ หร�อก็คือปฏิเสธที่ส่ิงสองส่ิงน้ันไม่มีความ
เก่ียวข้องกัน ดังน้ันจากการทดสอบ chi square test น้ีสรุปได้ว่า 
ชว่งเวลาเรง่ด่วนหร�อไม่เรง่ด่วน มีผลต่อเหตุการณ์ของรถที่ฝ�าไฟแดง
น่ันเอง 

 

4.3.2 ค่าความเส่ียงที่เกิดขึ้นของแต่ละปร�มาณความขัดแย้ง 
Frequency Rate (event/hr.) 

หาได้โดยนําจาํนวนเหตุการณ์หารด้วยจาํนวนชม.ของข้อมูล เพื่อ
บอกได้ถึงความถ่ีในการเกิดแต่ละเหตุการณ์ ว่ามีมากน้อยเพียงใดใน 
1 ชม. 

 
รูปที่ 23 Frequency Rate 

 
 จากภาพที่ 23 จะพบว่ารถจักรยานยนต์ที่ฝ�าระหว่างไฟแดงมี
ความถ่ีที่สูงที่สุดอย่างเห็นได้ชดั อยู่ที่ 244.65 คันต่อชม. หร�อเฉล่ีย
อยู่ที่ 4 คันต่อนาที 
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Near miss Rate (%) 
เป�นการหาโอกาสของเหตุการณ์ที่รถเกือบชนคน โดยเทียบจาก

จาํนวนเหตุการณ์ที่รถฝ�าไฟแดง หร�อ ผิดกฎจราจรในแต่ละประเภท 
โดยนํา จาํนวนเหตุการณ์ที่รถเกือบชนคนหารด้วยจาํนวนเหตุการณ์
ทีร่ถฝ�าไฟแดง หร�อ ผิดกฎจราจรคูลด้วย 100  
 

 
รูปที่ 24 Near miss Rate (%) 

 
จากภาพที่ 24 จะพบว่าเปอรเ์ซนต์ที่รถเกือบชนของรถยนต์ฝ�า

ระหว่างไฟแดงกับ พฤติกรรมของคนที่ข้ามตอนที่ไฟคนข้ามยังแดง
อยู่ มีอัตราการเกือบชนที่สูงอยู่ที่ 21% อย่างไรก็ตามถึงแม้จะมี
จํานวนเหตุการณ์ที่น้อย แต่มีโอกาสเกิดที่สูงหากเกิดขึ้นอาจทําให้
เกิดอุบัติเหตุได้ ดังน้ันจงึควรเก็บมาพิจารณาไว้ 
 เหตุการณ์บร�เวณจุดกลับรถ (U-Turn) ดังกล่าวเป�นอีกหน่ึงกรณี
ที่ควรได้รบัความสําคัญไม่ยิ่งหย่อนไปกว่าการฝ�าไฟแดงของรถยนต์ 
เน่ืองจากแม้ทั้งผู้ขับขี่และคนเดินเท้าจะปฏิบัติตามสัญญาณไฟ
จราจรอย่างถูกต้อง โดยรถยนต์กลับรถขณะสัญญาณไฟเขียว และ
คนเดินเท้าข้ามถนนในชว่งที่ไฟคนข้ามเป�นสีเขยีวเชน่กัน แต่กลับเกิด
เหตุการณ์เฉียดชนขึ้น ซึ่งสะท้อนถึงข้อจํากัดของการจัดระบบ
สัญญาณไฟในบางพื้นที่ และนํามาซึง่ความเส่ียงด้านความปลอดภัย
บนท้องถนนอย่างมีนัยสําคัญ ทั้งน้ี เหตุการณ์ลักษณะน้ีเกิดขึ้นใน
จํานวนที่ใกล้เคียงกับกรณีรถฝ�าไฟแดง จึงควรได้รบัการพิจารณา
และแก้ไขอย่างจร�งจงัในระดับนโยบาย 
 
Severity Index 

คือตัวชีว้ัด "ความรุนแรงของผลลัพธ"์ หากเหตุการณ์น้ันเกิดขึ้น 
ซึง่ได้ ต้ังคะแนนความรุนแรงโดยพิจารณาความเรว็และขนาดของรถ
จากคลิปว�ดีโอ ไว้ดังน้ี  
การจอดรถขวางทางม้าลาย: 1 
การขบัขี่บนทางม้าลาย: 2 
การฝ�าไฟแดงของรถในชว่งหลังจากที่ไฟเปล่ียนเป�นสีแดง: 3 
การฝ�าไฟแดงของรถในชว่งระหว่างไฟแดง: 2 
การฝ�าไฟแดงสําหรบัทางม้าลายของผู้สัญจรทางเท้า: 3 
 
Risk score 

หลังจากได้ค่าที่กล่าวมาข้างต้นแล้ว ก็จะนํามาหาค่าความเส่ียงที่
จะใช้บ่งบอกถึงระดับความสําคัญแล้วมาจัดลําดับความเส่ียงโดยมี
สูตรดังน้ี 
Risk Score = Severity × Near miss × Frequency 
 

 
รูปที่ 25 Risk score 

 
จากภาพที่  25 จะเห็นได้ว่าเหตุการณ์ที่รถจักรยานยนต์ฝ�า

สัญญาณไฟแดงมีค่า Risk Score สูงที่สุดอย่างชัดเจน สะท้อนถึง
ระดับความเส่ียงที่มากที่สุดเมื่อเปร�ยบเทียบกับเหตุการณ์อ่ืน ๆ ซึง่
ส่วนใหญ่มีระดับความเส่ียงอยู่ ในเกณฑ์ใกล้เคียงกัน สําหรับ

เหตุการณ์ที่ออกตัวก่อนสัญญาณไฟเขียว แม้จะมีค่า Risk Score 
ต�าที่สุด แต่ก็เน่ืองมาจากในเหตุการณ์ดังกล่าวไม่ปรากฏกรณีที่
รถยนต์เฉียดชนคนเดินเท้า จงึส่งผลให้ระดับความเส่ียงอยู่ในระดับ
ต�า 
จงึสามารถสรุปค่า Risk Score ของแต่ละเหตุการณ์ได้ดังน้ี 
การฝ�าไฟแดงของรถในชว่งหลังจากที่ไฟเปล่ียนเป�นสีแดง  
= 1.2+0.1 = 1.3 คะแนน 
การฝ�าไฟแดงของรถในชว่งระหว่างไฟแดง 
= 18.7+0.9 = 19.6 คะแนน 
การจอดรถขวางทางม้าลาย  
= 0.2+0.1 = 0.3 คะแนน 
การขบัขี่บนทางม้าลาย 
= 0.7+0.0 = 0.7 คะแนน 
การฝ�าไฟแดงสําหรบัทางม้าลายของผู้สัญจรทางเท้า 
= 0.75+0.3 = 1.05 คะแนน 
การฝ�าไฟแดงของรถในชว่งก่อนที่ไฟจะเปล่ียนเป�นสีเขียว 
= 0.0+0.0= 0.0 คะแนน 
 

4.3 แนวทางการป�องกันและแก้ไข  
จากการว�เคราะห์ข้อมูลเชิงตัวเลข ทําให้ทราบถึงปร�มาณความ

เส่ียงของความขัดแย้งแต่ละประเภท ซึง่จะมีความขัดแย้งพิเศษเพิ่ม
มา 1 กรณี คือการกลับรถของรถขณะไฟเขียว  นําความขัดแย้งทั้ง 7 
รูปแบบมาจดัลําดับเร�ยงตามความเส่ียงจากมากไปน้อยได้ดังน้ี 
1. การฝ�าไฟแดงของรถในชว่งระหว่างไฟแดง 
2. การฝ�าไฟแดงของรถในชว่งหลังจากที่ไฟเปล่ียนเป�นสีแดง 
3. การฝ�าไฟแดงสําหรบัทางม้าลายของผู้สัญจรทางเท้า 
4. การขับขี่บนทางม้าลาย  
5. การจอดรถขวางทางม้าลาย 
6. การฝ�าไฟแดงของรถในชว่งก่อนที่ไฟจะเปล่ียนเป�นสีเขียว 
7. การกลับรถของรถขณะไฟเขียว 
โดยเสนอว�ธแีก้ไขดังน้ี 

1. การฝ�าไฟแดงของรถในชว่งหลังจากที่ไฟเปล่ียนเป�นสีแดง ใช้
ไฟจราจรที่บอกเลขหร�อมีไฟกระพร�บเตือนช่วงที่กําลังจะเปล่ียนสี 
เพื่อให้ชะลอได้ทัน และรณรงค์ให้คนชะลอเมื่อเห็นไฟเหลือง หร�อาจ
ใชก้ฎหมายเข้ามากํากับไฟเหลือง เชน่ หากฝ�าไฟเหลืองด้วยความเรว็
เกินกําหนดจะมีค่าปรบั 
 2. การฝ�าไฟแดงของรถในชว่งระหว่างไฟแดง ควรดําเนินการทาง
กฎหมายจร�ง จับจร�ง ปรบัจร�ง เพราะผู้กระทําผิดในกรณีน้ีมีการ
เจตนากระทําผิดอย่างชัดเจน เน่ืองจากผู้กระทําผิดไม่กลัวที่ถูก
ดําเนินคดี เพราะฉะน้ันการลงโทษทางกฎหมายกับผู้กระทําผิด จะ
ชว่ยให้ผู้กระทาํผิดกลัวการทาํความผิดมากขึ้น 
 3. การฝ�าไฟแดงของรถในชว่งก่อนที่ไฟจะเปล่ียนเป�นสีเขียว เป�น
ลักษณะเดียวกับความขัดแย้งประเภทที่ 2 แนวทางแก้ไขทํานอง
เดียวกัน 
 4. การจอดรถขวางทางม้าลาย สรา้งเซนเซอรเ์สียงเตือนแบบที่
ป�จจุบันมีการใช ้เพิ่มจาํนวนให้มากขึ้น หร�ออาจเพิ่มรางวัลนําจบัให้ผู้
สัญจรทางเท้า เพื่อให้ชว่ยกันเป�นหูเป�นตา ไม่ปล่อยให้ความผู้กระทาํ
ผิดลอยนวล 
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 5. การขับขี่บนทางม้าลาย สรา้งทางก้ันรถจกัรยานยนต์ เพื่อให้ไม่
สามารถขับขี่บร�เวณพื้นทีข่องผู้สัญจรทางเท้าได้ 
 6. การฝ�าไฟแดงสําหรบัทางม้าลายของผู้สัญจรทางเท้า อาจ
ทําทางรม่หร�อที่น่ังให้ผู้สัญจรทางเท้าเพื่อเพิ่มความสะดวกสบายใน
การรอ และทาํสัญญาณไฟกระพร�บหร�อเสียงเพื่อเตือนให้ทราบว่ายัง
ไม่สามารถเดินข้ามได้ในเวลาน้ี 
 7. การกลับรถของรถขณะไฟเขียว ไม่ควรปล่อยให้ไฟเขียวของ
ทางม้าลายตรงกับชว่งเวลาที่รถใชก้ลับรถ เพราะอาจเกิดอุบัติเหตุกับ
ผู้สัญจรทางเท้า ควรให้ผู้สัญจรทางเท้ายืนรอขณะที่รถกําลังกลับรถ 
 8.เน่ืองจากชว่งเวลาเรง่ด่วนและไม่เรง่ด่วนส่งผลต่อพฤติกรรม
การฝ�าฝ�นสัญญาณไฟจราจร จึงควรพิจารณาจัดให้มีสัญญาณไฟ
เขียวเฉพาะสําหรบัรถจักรยานยนต์ในช่วงเวลาเรง่ด่วน เพื่อเพิ่ม
ความปลอดภัยและลดการกระทาํผิดกฎหมายจราจร 
 

5 สรุปผลการศึกษา 
จากการศึกษาพฤติกรรมของผู้ขับขี่และผู้สัญจรทางเท้าบร�เวณ

ทางแยกและทางข้าม พบว่าความขัดแย้งส่วนใหญ่มาจากความ
ประมาท การไม่เคารพกฎจราจร และทัศนคติที่มองข้ามความ
ปลอดภัย เช่น การฝ�าไฟแดงหร�อข้ามถนนขณะสัญญาณยังไม่
อนุญาต ซึง่แม้จะไม่เกิดอุบัติเหตุในทันที แต่ก็เพิ่มความเส่ียงอย่างมี
นัยสําคัญ 

บร�เวณแยกสามย่านเป�นพื้นที่ที่พบพฤติกรรมฝ�าไฟแดง
โดยเฉพาะรถจักรยานยนต์มากที่สุด สะท้อนให้เห็นถึงความเรง่ร�บ
และความต้ังใจฝ�าฝ�น รวมถึงพฤติกรรมเลียนแบบที่เกิดขึ้นบ่อยจาก
การจอดล�าเส้นหร�อบนทางม้าลาย การว�เคราะห์เชิงสถิติพบว่า 
ชว่งเวลาเรง่ด่วนมีผลต่อการฝ�าฝ�นอย่างชดัเจน โดยเฉพาะการฝ�าไฟ
แดงในชว่งกลางของสัญญาณไฟแดงซึง่มีความเส่ียงสูงสุด 

นอกจากน้ี การกลับรถในช่วงไฟเขียว แม้ไม่ผิดกฎ แต่ก็สรา้ง
ความเส่ียงต่อคนข้ามถนน เน่ืองจากสัญญาณไฟไม่แยกชดัระหว่าง
รถและคน ผลการศึกษาน้ีนําไปสู่ข้อเสนอแนะเชงินโยบาย เชน่ การ
ติดต้ังไฟนับถอยหลังหร�อไฟเตือนก่อนเปล่ียนสัญญาณ การเพิ่มส่ิง
อํานวยความสะดวกให้คนเดินเท้า และการบังคับใช้กฎหมายใน
ชว่งเวลาความเส่ียงสูง โดยเฉพาะกับผู้ขับขี่ที่ฝ�าฝ�นบ่อย รวมถึงการ
ใชก้ล้อง AI เพื่อว�เคราะห์พฤติกรรมแบบเร�ยลไทม ์

ในระยะยาวควรขยายการศึกษาไปยังพื้นที่และช่วงเวลาต่าง ๆ 
รวมถึงศึกษาด้านจติว�ทยา เชน่ การรบัรูค้วามเส่ียง และแรงจูงใจใน
การฝ�าฝ�น เพื่อนําไปสู่มาตรการรณรงค์ที่ตรงจุดและสรา้งพฤติกรรม
ที่ปลอดภัยอย่างยั่งยืน 
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